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Comprar Carro? Vigjar en el Mundo¢
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Summit County, Colorado






“Una ciudad rica NO ES una ciudad
donde |las personas andan en carro.
Una ciudad rica es una cludad

donde las personas NO TIENEN QUE
andar en carro”




Servicios de Transporte Emergentes
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Las 3 Revoluciones del
Transporte (Vehiculos Electricos,

Autdnomos y Compartidos)




Que estan haciendo (y hardn) los
Servicios emergentes a nuesiras
ciudadese




Que oportunidades y riesgos
existen para la sociedade




Definiciones y Aclaraciones




Definiciones

Servicio de Taxi y plataformas
» Ride-hailing

« Ridesourcing

o App-basedrides

« Transportation Network Companies (TNCs)

Vehiculos Autonomos
« Automation
 Automated Vehicles (AVs)
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Definiciones

Ride-hailing # Ridesharing

Vigjar en Taxi (o0 end Uber) no es lo miso que un
vigje compartido

AP AP STYLEBOOK

———— Home

Uber Ride-hailing services such as

Uber and Lyft let people use

smartphone apps to book and pay for a
private car service or in some cases, a taxi.
They may also be called ride-booking
services. Do not use ride-sharing.
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Que oportunidades y riesgos
existen para la sociedade




Impactos de las TNCs (Uber)

SF blasts Uber, Lyft for downtown traffic

congestion

St A AN

Sy Joe Fitzgerald Rodriguez on Decamber 11,2015 1:00 am

The potential 45,000 Uber and Lyft drivers circling San Francisco streets for commute fares are
gumming up city traffic, according to transit officials.

In a recent state regulatory filing, the San Francisco Municipal Transportation Agency took the
California Public Utilitiess Commission — which is tasked with regulating ride-hail companies — to
task for failing to reasonably limit the industry’s explosive growth.

= & q Che New Jork Times sug

N.Y. / REGION

City Hall and Uber Clash in
Struggle Over New York Streets

By MATT FLEGENHEIMER and EMMA G. FITZSIMMONS  JULY 16, 2015 o o e

David Plouffe, a top Uber operative, at Sylvia's restaurant in Harlem on Tuesday, was joined
by more than a dozen community leaders, all of them critical of a proposed cap on the
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Datos para informar e investigar?

Lyft and Uber Won't Release Data to Shed Light on
How They Affect Traffic

By Aaron Bialick Jun 30, 2015

s ride-hail services like Lyft and Uber have boomed in San Francisco and other cities,

proponents claim they help reduce demand for parking and road space by making it

easier for people to own fewer cars. But very little data has been released by the ride-hail
companies that would allow experts to assess their impact on streets and traffic.

In a panel discussion vesterday, Lyft's Curtis Rogers emphasized
that reducing car ownership is “our end goal that we think we
share with the city.”

But when Thea Selby of the SF Transit Riders Union pressed
Rogers for data to show whether Lyft might be substituting for
transit trips more than car trips, he said he couldn’t provide it.
Rogers insisted, however, that Lyft doesn’t want to compete
with Muni, walking, or bicycling. “We think we’re just one more
piece to the puzzle.”

“We celebrate Muni getting better,” said Rogers. “We're well »
aware that if we pulled everyone off of Muni and put them in Photo: Jason A. Staats/Twitter
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Experimento Natural del Doctorado

eecos Verizon ¥ 1M:29 < © 3% w.m: 0ot Verizon F 1912 ¥ @ Z5%N

BEFORE GOING ONLINE Q

\:‘

Gray Honda Civic | s970Fz

ALEJANDRO HONDA CIVIC

Help
Alejandro
* 5.0 Waybill

From Call - Valle de! Cauca, Colombia
f ‘ o Documents
Jd  ravorite music is Salsa
$  scccer ‘anatic, transportation Settings

researcher. let's talk about it!

Lyft Uber Partner Google Maps myTracks
Qe ewe
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Data (Estudio en Denver, Colorado)

DRIVER DATASET PASSENGER DATASET

Travel Attributes: Survey Questions:

* Travel Times * Specific Trip (Q1-Q10)

* Travel Distances * General Use (Q11-Q25)

* Earnings * Demographics (Q26-Q37)

416 Vigjes: 311 Entrevistas a
198 Lyft, 164 UberX, Pasajeros
50 39 LyftLine, 15 UberPool

miles

PORCENTAJE DE
RESPUESTA: 87.5%

O~ O\ ~— 0L [~ — Qb QN — O T Y — Q0T [ L e AT AR R L § (o)
— AN O <t OO OSNODANO F INNDO 0N — AN kDT 0 O —= A 0 <t O 0 N O
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NATIONAL RENEWABLE ENERGY LABORATORY



Necesitamos mas informacion e
investigacion para entender |os
Impactos del trransporte
emergente y la movilidad a

futuro




Impactos de los TNCs en Energia

Transportation Network Energy
Companies (TNCs) - Impacts

IMPACTOS EN LA

TEMA INVESTIGACION
ENERGIA
Son los vehiculos de TNCs mas eficientes en gasolina (kildmetros 7
_’g __ Vebhiculos por galén)? Mayor numero de vehiculos eléctricos?
o O
% = Hay mayor numero de vehiculos TNCs por demanda? —
a
Sin Pasajeros Distancia recorrida sin pasajeros —
Adquisicion de Vehiculo e —
.§ o Viajes Compartidos .
'S @ Cambios en La
£ © . Cambio de Modo y Estilos de Viaje o —
@ @ Movilidad
CR= Aumento de Viajes Inducidos —
Ubicacidn de Residencia y Hotel o —
©
S Infraestructura Densidad, Parqueaderos, Infraestructura multi-modal o
3
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Distancia sin Pasajero




El termino “"deadheading” es usado en la
industria de taxis y de camiones, y se refiere a
la distancia recorrida sin pasajeros o sin carga
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Distancia sin pasajero

The Story Behind Shareece Wright's 540-Mile-Plus Uber Ride —

https://theringer.com/shareece-wright-uber-driver-chicago-buffalo-758a0ae0febs
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Distancia sin pasajero
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The Story Behind Shareece Wright's 540-Mile-Plus Uber Ride —

hitps://theringer.com/shareece-wright-uber-driver-chicago-buffalo-758a0aelfebs
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Distancia sin pasajero (Estudio en Denver)

Commuting
Cruising Dispatch to Pick-up Passenger Ride

DRIVER a DRIVER
RESIDENCE LOG-IN
for a ride (Over-heading) (O-D)

LOG-IN OR RIDE PASSENGER PASSENGER
NEXT RIDE Q REQUEST PICK-UP DROP-OFF

DRIVER DRIVER
LOG-OUT Q RESIDENCE

Commuting

TNC Driving Miles Distribution

—_ Commuting

16%
. Cruising
Passenger 13%
Miles
59%

~_ Over-heading
12%
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RideAustin data numbers

* Sample duration: 10 months

* Period: June 2016 to April 2017
* 4,961 unique drivers & vehicles
* 261,000 unique riders

* 1.5 million trips

2 »
p-
A, .z

TNC Driving Miles Distribution

Commuting

18%
Passenger
Miles
51%
Cruising +
Airport is the single largest Oveféq&?yodmg

destination (and origin)
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El Total de la distancia recorrido
sin pasajero de los TNCs esta

entre el 40%-50%




Numero de Pasajeros por
Vehiculos




- ot
e .

Pasajeros por Vehiculo (Estudio de Denver)

Distance Weighted Average Passengers per Ride = 1.31

2,289
78.1%

(and % of total)

434 139

Miles Drowven
Based on # of Passengers

Passengers per Ride

VMT per Passenger Occupancy(n=2,930)
Weighted Average] 1.31
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Pasajeros por Vehiculo (Estudio de Denver »\

Distance Weighted Average Passengers per Ride incl. Deadheading = 0.78

. 2,021
gor\ 40.8%
O ~
v
iy
Z 3 X
g2 434 139 68
< & 2.8% 1.4%
. )
: — e
Passengers per Ride

VMT per Passenger Occupancy(n=4,951)
Weighted Average0.78
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Y los servicios de UberPool
v LyftLine®e

Esos son “compartidos”!




Los Servicios Compartidos de TNCs

« Porcentgje de servicios pedidos
 Encuenftros reales

* Razones para usar estos servicios:
o Costo
o Arresgando el sistema
o Otras moftfivaciones?

« Como se comportan habitualmente
estos pasajerose

o Uso del carro o multi-modales (e]. bus)
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Cambios en

Adquisicion de Vehiculos




Adquisicion de Vehiculo

SR N | B
THE WALL SFREEP JOIJ-RNAL $12 for 12 Weeks
Home oacs  Economy  Business  Tech  Matess  Opion  Life S A Nel Exiate Q
=n gy us e
Tuda's Chns Senien v, N = mden Tabai - w o-—.s- 3 Sacing an-:--bn.t‘
< Eége Clove v Rars Y § 4 Adeged € Tep MCAR -} R —— e e comt. D
Barhethald Poginme ) Senbes Wi

o The Fnd ol’ Car O\\ nershlp

Ride s ng and self-drmang vehicles wall redefine ¢ abonshep with s. Auto makers and startups are aready geanng up for the
change

Mitel & Shorele
are now one.

P — 500 COMMINTS

13% de los pasagjeros en Denver respondieron que ellos (o su
hogar) fienen menos vehiculos a raiz de los TNCs
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Adquisicion de Vehiculo

Resultados Preliminares (212 ciudades en U.S.A.)

« Registro de vehiculos, en general, no ha cambiado con
la entrada de TNCs pero el efecto del empleo cambia

o Baja para el publico en general
o Aumenta para los conductores

« Las TNCs podrian estar sirviendo como una herramienta
para acceder a tener carro

» El promedio de edad del vehiculo aumenta con la
enfrada de TNCs, sugiriendo que el publico en general lo
esta pensando dos veces antes de renovar un carro
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Cambios en la Movilidad




Cambios de Modo (Estudio de Denver)

For this trip, how would you have traveled if
Uber/Lyft wasn't an option?

Public transport 22.2%

|Drive alone ESOEZ 19.0%

Wouldn't have traveled 12.2%
| Bike or Walk 11.9%
Taxi 9.6%
Carpool 9.3%
Other ride-hailing 5.5%
Get a ride 4.5%
Car rental 4.2%
Other 1.6%
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Aeropuerfos y los TNCs




Pasajeros Aéreos

Airport Passengers
160%
150%
Portland
140% Austin
San Francisco
130% Denwver
Dallas
R Kansas City
=== 4 airports
110%
100%
90%
Jan-11 Jan-12 Jan-13 Jan-14 Jan-15 Jan-16 Jan-17

Notes:

« Total airport passengers (enplaned + deplaned)

* Al adirportsindexedto Jan 2011 as baseline (100%)

+  Twelve-monthrunning average, each month

«  Airports have mass transit service (exceptforKansas City)
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Uso de las TNCs

TNC Mode Share Estimate
20%
San Francisco (SFO)
- Denwer (DIA)
‘]8)) 15% Portland (PDX)
0 Kansas City (MDI)
6 = e [rendline
o
. 10%
C
0]
O
0) 5%
o
O% N
1 12 24 36 48 60
Months after INC-enftry
Notes:

* Mode shared estimate of total airport passengers (enplaned + deplaned)

+ Conservative/low estimate (connecting passengers unknown).

+ TNCfee (date implemented) — San Francisco: $3.85 (July 2012),Denver: $2.15 (Oct 2013),
Portland: $2 (Dec 2014), Kansas City: $3 pick-up only (May 2014)

*  Vehicle Occupancy: 1.3 passengers per pick-up/drop-off.
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Ingresos por Parqueaderos

Parking Revenue per Passenger

100%
5% X San Francisco
Denwver
90%
Kansas City
-
85% -~ Porfland
Dallas
80% Austin
X TINC-entry
/5% ® Peak
/0%
-/2 -60 -48 -36 -24 -12 0 12 24 36 48

Months from Peak
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Pargueaderos
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Parqueaderos

« Las TNCs estdn reemplazando los vigjes en
Carro

» El parqueo es una de las principales razones
que los vigjeros escogen Nno manejar carro

« Esta tendencia continuara y se incrementara
con los servicios de movilidad a futuro

(incluyendo los AVs)
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Potenclal de aumento en los
Vehiculos Electricos




RideAustin (Rames, Kontou, W¢

Heatmayp-of trip desﬁnq’rions

7]
[}
B
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s
@
o
E
3
=z

[ P -

. Downtown ==

By the numbers

Sample duration: 10 months
Period: June 2016 to April 2017
4,961 unique drivers & vehicles
261,000 unique riders

1.49 million trips

Largest INC dataset currently
available to researchers
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Millas (Km) Recorridos

« Aproximadamente el 90% del recorrido por dia son de 150 millas (ver 1)

« Aproximadamente el 50% de los conductores no recorren mas de 200 millas
en sus recorridos maximos (ver 2)

« Todos los recorridos incluyen recorridos sin pasajeros

100 100 -
80 - 80 -
60 - : Y 60 - - Y
- Cumulative distribution - Cumulative distribution
M Normalized distribution mm Normalized distribution
40 40 A
20 20 -
0 { T 0
0 50 100 150 200 250 300 350 400 0 100 200 300 400 500 600
Shift VMT (mi.) Maximum shift VMT per driver (mi.)
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Cuando y Donde¥¢

80000 -
70000 A
60000 A
50000 A
40000
30000 -
20000 A

10000 -

5 10 15 20

Time of day (hours)
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Prediccion de la demanda de TNCs (Yi et dl)

600 Downtown, zipcode: 78701

<+ Observed
— LSTM

500

A machine learning model is developed
to predict INC demand for any given
zipcode for the coming hour.

Pick-up Count
~N w &
3 3 3

8

Jan 1% 2017 Jan 172017 an182017  [an 192017  Jan 202017  Jan 21 2017  Jan 22 2017
Date

200 Zipcode: 78702

<+ Observed
— LSTM

150

The algorithm performs
extremely well in predicting TNC
trip demandlll

Pick-up Count
.
2

Jan l% 2017 J@n172017  @an182017  Jan 19 2017 Jan 202017 Jan 21 2017 Jan 22 2017
Date
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Ingresos (Salario)




Ingreso de los Conductores

DRIVING
¥ OUR CAR

Earn up to $1,500/wk

I\/IAF(E URTO 8 OOO/ < DRI VING
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Antes de los gastos: ~$16 por hora (estudio en
Denver)

Descontando los gastos, el promedio es de
~$8 por hora (rango entre $5-%$11), no llega a
ser el salario minimo en Colorado




Conclusiones




Que estan hacienda las ciudades?

e Limite en el numero de vehiculos entfrando en las
ciudades (Suiza)

« Tarifa de uso por viaje en TNC para inversion en
transporte publico y otra infraestructura
(Ej., aeropuertos, la ciudad de Chicago, NYC,....)

« Reducirlos pargueaderosy redisenarlos espacios
publicos (prioridades a distintos modos de transporte,
influenciar comportamientos en la movilidad)

« Proyectos Piloto: campus universitarios, ciudades
inteligentes, terminales aéreos

« Oportunidadesde Negocio
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Enfoque en ideas simples que
sean Utiles para recoger
informacion, ayuden a la

investigacion y sean faciles de
Implementar




Se habla mucho de Viajes
Compartidos pero ni siguiera
fenemos buenos datos para

saber el Numero de Pasajeros

por Vehiculo!

Podria la Tecnhologia ayudare
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space required

MORE or LESS PEOPLE? @jonorcutt
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Transporte:
Movilidad de |las Personas,

no de los Vehiculos!




Siguiendo el Dineroe

Redisenar los sistemas de transporte
Oportunidades Financieras

Inversion en Transporte Publico y
Vigjes multimodales




Costo al Pasajero por Milla (Estudio en Denver

$140 |
l.
$120 |,
l.s
100 |
% ¥ 2, Actualride
P
. $8.0 | % - - = Min (no surcharge, no extra fees/tolls, nor tip)
Q L ]
5 $60 [
O B
T $4.0
$20 ..“:."-O’-A.;.& LIS &\:!'”:{._.LO A-.'!.l___. L LA : - -
$0.0

0 5 10 15 20 26 30 35 40 45 50
Passenger Ride (miles)

Passenger Ride (miles) Total Cost per Mile

Mean 7.0 S3.4

Median 3.6 S2.6
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Siguiendo el Dinero?

« En el 2016, 3.2 Trillones (U.S.) de millas en las
carreteras de Estados Unidos

« Al 2030 se proyecta que se vigjaran 10
Trillones (U.S.) de millas por carretera en el
mundo

« El costo bajaria a $1 por milla?

NATIONAL RENEWABLE ENERGY LABORATORY 67



Siguiendo el dinero?

Explorar modelos a futuro con tarifas de uso por milla (o0 km)
con descuento por numero de pasajeros en el vehiculo

Una tarifa de 25 centavos por milla, recolectaria $2.5
trillones de ddolares (U.S.) (basado en los 10 trillones de millas

en el 2030)

Potenciales cambios en la movilidad al responder al costo.
Cual seria la respuesta basado en los siguientes escenarios?

# Pasajeros por Vehiculo Costo por milla (km)

0 $1.00

] $0.50

2 $0.25
3 0 mas $0
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La movilidad a futuro podria traer
MuUCchos cambios PosItivos Pero
Investigaciones iniciales sugieren que se

necesita mejorar los efectos posifivos y
parar los efectos negativos




Colaboraciones y Trabajo




Impactos de los TNCs en Energia

INVESTIGACION IMPACTOS EN LA

ENERGIA
Son los vehiculos de TNCs mas eficientes en gasolina (kildmetros -
_§ __ Vebhiculos por galon)? Mayor numero de vehiculos eléctricos?
o O
% = Hay mayor numero de vehiculos TNCs por demanda? —
a
Sin Pasajeros Distancia recorrida sin pasajeros —
Adquisicidn de Vehiculo o —
.§ ) Viajes Compartidos S
'S @ Cambios en La
g © . Cambio de Modo y Estilos de Viaje s —
a2 3 Movilidad
CE= Aumento de Viajes Inducidos —
Ubicacion de Residencia y Hotel o —
©
S Infraestructura Densidad, Parqueaderos, Infraestructura multi-modal L
3
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LEDSGP Comunidades de practica

Aportes de expertos regionales .
e internacionales: Aprendiendo .
Anélisis de mercado y de costo/beneficio en comunidad obje

Expertos en tecnologias " comunes
Anadlisis de politicas

Compartiendo & GLOBAL PARTNERSHIP

conocimiento

Com partie ndo
Comunidades de |

practica practicas
Resultados para las ciudades/paises:

Soluciones a sus retos Encontrando Abordando

Nuevas ideas de politicas soluciones barreras
Respaldo de la comunidad
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LEDS LAC Comunidad de practica sobre Movilidad Electric

 Fecha de lanzamiento: Mayo 2018
« # de participantes = 45
« 15 paises de Latinoamérica y el Caribe: Uruguay, Colombia, Costa Rica,

México, Argentina, Pery, Ecuador, Panamad, Republica Dominicana, Chile,
Honduras, El Salvador, Bolivia

Principales prioridades:

Electrificacion del transporte publico

Mejorar la planificacion de la electrificacion
Establecimiento de marcos regulatorios
Exoneracion de impuestos a vehiculos eléctricos
Electrificacion de vehiculos utilitarios

Experiencia

unhewnheE

® Alguna/some

experience . s : . . .
= Bastante/long term lera sesion de intercambio virtual:

experience Tema: Elementos clave para implementar un sistema de buses
= Moderada/moderate eléctricos
Dia: jueves 28 de junio, 2018.
Hora: 10:00am - 12:00m (CST, hora de Costa Rica)

Ninguna/none

Interesado en unirte a la Comunidad de Practica?
* Escribenos al correo: transport@ledsgp.org
*  Para mas informacidn: http://ledsgp.org
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