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Esta es la tercera edicion del reporte regional sobre movilidad eléctrica
en América Latina y el Caribe, para el ano 2019, desarrollado por la
plataforma MOVE de la Oficina del Programa de Naciones Unidas para el
Medio Ambiente (ONU Medio Ambiente) para América Latina y el Caribe,
con apoyo financiero de la Unién Europea (UE), a través del Programa
EUROCLIMA+, la Agencia Espafiola de Cooperacion Internacional para
el Desarrollo (AECID) y la empresa multinacional Acciona
Este reporte busca brindar una evaluacion del estad
movilidad eléctrica en la region. Y a la vez, con ba
brindan recomendaciones para poner
tecnologia con el contexto y las
region, de manera que
integrados. A conti
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Politica publica y marco legal

En materia de politica publica y marco legal, los paises y las ciudades de la region han buscado orientar y estimular
el desarrollo de la movilidad eléctrica de diversas formas. Paises como Colombia y Costa Rica cuentan con leyes
integrales de movilidad eléctrica vigentes y hay varios otros con iniciativas en marcha para la formulacion de
instrumentos legales similares. Existe también, un grupo mas amplio de paises con instrumentos legales o
regulatorios parciales, algunos brindan incentivos fiscales y no fiscales, otros regulan la eficiencia del parque
automotor y otros fomentan el desarrollo de industrias y emprendimientos asociadas a la movilidad eléctrica.
También hay un grupo amplio de paises con un desarrollo incipiente de este tipo instrumentos.

Tabla 1.

Instrumentos

para la promocion de la
movilidad eléctrica.

Antigua y Barbuda

Peru
Uruguay
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propiedad / circulacion.

Incentivos a la compra

y circulacion
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parqueos y otros.
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Restriccion vehicular
(Excepcion de “pico y placa”).
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Estrategia nacional
de movilidad eléctrica.

- Completo, aprobado y en marcha. Parcial o en fase de disefio.
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Por otro lado, paises como Colombia, Chile, Costa Rica y Panama ya cuentan con estrategias o planes nacionales
de movilidad eléctrica — Argentina, México y Paraguay estan en el proceso de formulacion y lanzamiento de sus
propias estrategias. Estos esfuerzos, han permitido a los paises llevar a cabo un proceso participativo con los
diferentes actores e iniciativas involucradas para definir las prioridades y orientar el desarrollo de la movilidad
eléctrica y los encadenamientos asociados. En este sentido, vale la pena mencionar el surgimiento de metas
asociadas al despliegue de la movilidad eléctrica por parte de paises y ciudades, derivadas de los instrumentos
legales o las estrategias anteriormente mencionadas.

Tabla 2.

Metas

sobre movilidad eléctrica en la region.

Barbados

100%

energia renovable y neutralidad de
carbono para 2050.

|

100%
40%

del transporte publico electrificado
para 2050.

del transporte privado electrificado
para 2050.

Colombia

|

600 mil vehiculos eléctricos para 2030.

Costa Rica

70%
100%
25%

60%

|

de buses y taxis cero emisiones para
2035.

de buses y taxis cero emisiones para
2050.

de la flota de vehiculos ligeros sera
de cero emisiones en 2035.

de la flota de vehiculos ligeros sera
de cero emisiones, con porcentajes
mas altos para los de uso comercial
y gubernamental para 2050.

TODO

vehiculo que se incorpore al

transporte publico, debera ser eléctrico y tendra
tarifas energéticas diferenciadas preferenciales a
partir del 2025.

oo

15%
80%
30%
30%
150

de las ventas de automéviles nuevos
en la Ciudad de México seran hibridos y/o
eléctricos para 2030.

de la flota de taxis y Empresas de Redes de
Transporte (ERT) de la Ciudad de México
seran hibridos y/o eléctricos para 2030.

de la nueva flota de vehiculos utilitarios de
la Ciudad de México serd hibrida y/o
eléctrica para 2030.

de los sistemas de bicicletas compartidas
seran eléctricas en la Ciudad de México.

autobuses  eléctricos  para  nuevos
corredores Cero Emisiones del STE
(Servicio de Transportes Eléctricos) (a nivel
federal) para 2030.

Panama

10-200 del total de la flota de vehiculos
% privados seran eléctricos para 2030.

25_400 de las ventas de vehiculos privados
% seran eléctricos para 2030.

1 5 - 35% concesiones

de los autobuses de las flotas de
autorizadas seran
eléctricos para 2030.

flotas estaran

de las publicas

25-50% compuestas por vehiculos eléctricos

Paraguay

20%

para 2030.

de los vehiculos estatales seran eléctricos
para el 2020.
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Nos encontramos en una etapa temprana para juzgar
el impacto de estos instrumentos de politica publica
y marco legal. Lo que si podemos concluir es que no
existe una solucion o enfoque Unico en este aspectoy
que hay gran interés en la regién de continuar creando
un entorno habilitante para el desarrollo y regulacion
de tecnologias como la movilidad eléctrica. Sin duda,
merece la pena dar seguimiento al impacto de este
tipo de instrumentos mediante revisiones periddicas
para alinear el entorno habilitante con la evolucion
tecnoldgicay el contexto y prioridades de cada pais 'y
ciudad en la region.

yehl'culos electricos e
infraestructura de recarga.

Segun estimaciones del presente estudio, entre
2016 y septiembre 2019, se registraron casi 6,000
vehiculos eléctricos livianos en América Latina y el
Caribe. Durante este periodo, el mayor volumen de
estos registros se ha dado en paises como Colombia,
México y, recientemente, en Costa Rica y Republica
Dominicana. Cabe destacar que estas estimaciones
dejan fuera los vehiculos de dos y tres ruedas. En
el caso de Colombia, por ejemplo, se registraron 935
motocicletas en 2018 y 1,907 de enero a octubre 2019.

En 2019, se empieza a hacer mas evidente la
electrificacion de otros segmentos de transporte como
lo son flotas oficiales, flotas de reparto o transporte
de carga y mercancias, asi como saneamiento
publico. En su mayoria, consisten en proyectos piloto
para evaluar el desempefo de la tecnologia para un
posterior escalamiento.

Enmateriadeinfraestructuraderecargaparavehiculos
eléctricos, vale la pena mencionar tres hallazgos
principales en relacién con los centros de carga
publica. Primero, a pesar de que la infraestructura
de recarga sigue siendo una de las principales
barreras para el despliegue de la movilidad eléctrica,
es importante resaltar que ha habido un aumento en
la puesta en marcha de este tipo de infraestructura
en la region. Este desarrollo se ha llevado a cabo
por parte de inversionistas estratégicos. En linea
con la tendencia global, las empresas de energia y

Figura 1.

Vehiculos electricos

livianos registrados en paises de
Ameérica Latina y el Caribe.

2,000

1,500

1,000

500 l

0
2016 2017
Argentina
Brasil
@ chie o
. Colombia .
Costa Rica ®

@ Ecuador

MOVILIDAD ELECTRICA: AVANCES EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE Y OPORTUNIDADES PARA LA COLABORACION REGIONAL 2019.

2018 2019+
México

Panama

Peru

Rep. Dominicana

Uruguay



del sector automotriz han liderado
este esfuerzo. Brasil, Chile y México
pusieron en marcha los corredores
de vehiculos eléctricos (también
conocidos como “electro corredores”)
mas largos de Ameérica Latina y el
Caribe, uniendo varias ciudades de
esos paises a lo largo de distancias
superiores a los 600km. Otros paises
y ciudades, estan desplegando
infraestructura de recarga con el
propdsito de extender los radios
de autonomia de los vehiculos
eléctricos.

Segundo, Barbados, Costa Rica, Chile
y Méxicov cuentan con redes para
la recarga de vehiculos eléctricos
en la region — otros paises se
encuentran en proceso. Este tipo
de redes permite habilitar sistemas
de gestion y facturacion de los
servicios de recarga. En este sentido,
es interesante subrayar que hasta el
momento, son pocos los centros de
carga publica que cobran por este
servicio en la region. Generalmente,
se debe a que todavia se ve este tipo
de servicio como una manera para
promover la tecnologia. En otros
casos, los marcos legales existentes
restringen la venta de electricidad.

Tercero, unido a los hallazgos
anteriores, conforme aumentan las
flotas de vehiculos eléctricos y la
infraestructura de carga asociada,
se vuelve cada vez mas relevante
fomentar la interoperabilidad, la
estandarizacién de la infraestructura
y los sistemas de gestion vy
comercializacion de la recarga.

Figura 2.

Electro corredores

para vehiculos eléctricos en América Latina y el Caribe.

En operacion.

. Planificado o en construccion.

@ Mexico
- Corredor 620km
S.L.Potosi-CDMX-Puebla.
- Red ChargeNow con +660 centros
de carga.
- Red Tesla con ~80 super
cargadores.

@ CostaRica
- Red de 10 centros de carga DC y
344 semi rapidos.

(3) Panama
- Red de 12 centros de carga +
paneles solares (pendiente lanzamiento).

(4] Barbados
- Red de 50 centros de carga por
membresia.

(5 Colombia
- Corredor con 15 centros de carga
Bogota Medellin. (por construir)

@ Brasil

- Corredor 730 km con 12 centros de

carga DC Iguazu - Paranagua.

- Corredor 434 km con 6 centros de
@ carga DC Rio de Janeiro-Sao Paulo.

Uruguay

- Red de centros de carga ~30

semi-rapidos de la empresa eléctrica.
e - Primer corredor instalado en LAC.

Chile

- Corredor de Marbella a Temuco

730km, funciona con cobro.

- Corredor Temuco a Chiloé 500km +
e Coyhaique y Aysén 70km.

Argentina

- Corredor de 212km en la provincial
de San Luis.

- Centro de carga integrado
Argentina-Chile en Neuquén.
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Transporte publico eléctrico.

A pesar de que la electrificaciéon del transporte publico en la mayoria de los paises se encuentra en una fase
piloto, en otros paises ya se encuentra en una fase incipiente de despliegue, siendo este segmento el que se
esta electrificando a mayor velocidad. Los tomadores de decisiones de politicas publicas contintian fomentando
la transicién hacia el transporte publico cero emisiones. La mejora en la viabilidad financiera de los autobuses
eléctricos, asi como la creciente preocupacion por los impactos en la salud y el medio ambiente derivado de las
emisiones de los vehiculos de combustién en las ciudades, son los principales motivadores de esta transicion.

En materia de buses eléctricos, Chile sobresale en 2019 por la puesta en marcha de la primera ruta de buses de
transporte publico 100% eléctrica. En este sentido, Chile también destaca por ser el pais con el mayor nimero de
buses eléctricos en América Latina y el Caribe — 386 unidades, la mayoria de los cuales se ubican en la ciudad
de Santiago. Colombia anunci6 la adjudicacion de 379 buses eléctricos para la ciudad de Bogota y ya cuenta con
flotas en operacion en otras ciudades.

En el Caribe, varios paises han expresado el interés de electrificar el transporte publico. Antigua y Barbuda cuenta
con un proyecto piloto para transporte de estudiantes y Barbados lanzé una licitacion para la compra de buses
eléctricos — alafecha de publicacion de este documento, se desconoce el niUmero de buses eléctricos adjudicados.

En materia de taxis eléctricos, similar a los buses eléctricos, la mayoria de los casos de implementacién consisten

en proyectos piloto. Sin embargo, Republica Dominicana sobresale con la introduccién de una flota de 200 taxis
eléctricos por parte del Central Nacional de Transportistas Unificados (CNTU).

MOVILIDAD ELECTRICA: AVANCES EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE Y OPORTUNIDADES PARA LA COLABORACION REGIONAL 2019.



Figura 3.

Buses eléctricos (e-buses)

en América Latina y el Caribe.

®cn operacion

Planificado o en proceso de licitacion

o Mexico esta preparando licitaciones y
estudios en Guadalajara, Monterrey, CDOMX
y Hermosillo.

Costa Rica cuenta con 2 e-buses
demostrativos y 3 e-buses mas en camino.

€© Panama esta probando su segundo e-bus
en rutas comerciales.

@ Barbados lanz6 una licitacién para la
compra de e-buses, se encuentra en proceso
de adjudicacion

© Antigua & Barbuda adquiri6 2 e-buses para
un piloto de transporte de estudiantes

@ Colombia cuenta con pilotos en Medellin
(64), Cali (26) y pronto en Bogota (379)

@ Ecuador introdujo 20 e-buses en Guayaquil,
mas 3 e-buses piloto en Quito.

e Peru cuenta con 4 e-buses que han sido
probados en Quito y en una mina a 4,000
msnm.

© Brasil produce e-buses en Campinas y
cuenta con pilotos en Sao Paulo (15),
Campinas (13), Rio de Janeiro 2018 (3),
Brasilia (2), Salvador de Bahia (1) y Belo
Horizonte (1).

@ Chile tiene +386 e-buses en operacion y el
primer corredor de buses 100% eléctrico.

@ Paraguay cuenta con 20 e-buses.

@ Argentina tiene pilotos en Cérdoba (12),
Buenos Aires (2) y Santa Fé (2).

@ Uruguay cuenta con 2 e-buses.

RESUMEN EJECUTIVO
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Por su parte, la movilidad compartida a través Figura 4.
de bicicletas o monopatines eléctricos ha

tenido un despliegue acelerado en la region. La mOViI_idad EIéCtrica
Se contabilizan nueve paises de la region con compartlda

servicios de este tipo, todos estan ubicados . . . .
: P a través de servicios de bicicletas o
en ciudades principales y suelen contar . N .
monopatines eléctricos ha tenido un

con plataformas digitales para gestionar su . .,
- - crecimiento acelerado en laregion.
operacion y cobro. Si bien, en algunos casos la

electrificacion de la movilidad compartida ha
surgido como un complemento de los sistemas
existentes, la mayoria de los casos surgen
como nuevos emprendimientos por parte
del sector privado. Esto presenta una gran
oportunidad para que las ciudades realicen
una transiciéon hacia modos de movilizacion
mas sostenibles tanto para sus habitantes
como para visitantes. Debera complementarse
con infraestructura accesible para todo tipo de
personas y que brinde proteccién y seguridad
para las poblaciones mas vulnerables. Se
deberan generar también marcos regulatorios
para garantizar que su adopcion promueva la
sostenibilidad en las ciudades, de conformidad
con lo propuesto en el Objetivo de Desarrollo
Sostenible de ciudades y comunidades
sostenibles (ODS 11).

Paises con servicios de bicicletas
0 monopatines compartidos.

@ Utilizan plataformas
digitales.

@ Atienden viajes cortos.

€© Se pueden parquear en
cualquier sitio.

@ Presentan nuevos retos
para las autoridades y la
ciudadania.

@ Electrificacion de
bicicletas para ampliar
servicio de sistemas
compartidos existentes.

@ Recarga de las baterias
genera nuevas alternativas
de negocios.

MOVILIDAD ELECTRICA: AVANCES EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE Y OPORTUNIDADES PARA LA COLABORACION REGIONAL 2019.



Participacion ciudadana,
educacion y negocios.

La transicion a una movilidad limpia no puede ser un
paso que se lidere solamente desde los gobiernos.
A pesar de que las politicas y los mecanismos de
promocion y financiacioén facilitados por los Estados
tienen un peso crucial en el desarrollo de la movilidad
eléctrica, existen otros factores y actores con una
gran influencia y potencial para acelerar la transicion.

Es este sentido, destaca el rol de los grupos de la
sociedad civil relacionados a la movilidad eléctrica.
En un gran numero de paises de América Latina y
el Caribe encontramos la existencia de este tipo
de agrupaciones dedicadas a la promocion, el
intercambio de informacidn, el desarrollo de politicas,
la educacion, entre otros. Este tipo de asociaciones
esta demostrando la importancia de llegar a un
consenso social que acelere la implantacién de la
movilidad eléctrica en la region. El desarrollo de
eventos a nivel local y nacional que van desde ferias
de movilidad, foros de discusién sobre la transicidn
y la movilidad eléctrica o charlas entre usuarios y
potenciales compradores, ponen de manifiesto el
interés de la region por aprender, discutir e implantar
este tipo de tecnologias. Es de gran importancia
que la sociedad civil y el sector privado participen,
poniendo asi en contacto los diferentes puntos de

Foto por Carlos Bolivar

vista de consumidores, fabricantes, personal de
mantenimiento, de infraestructura de carga, empresas
eléctricas y el sector financiero y de seguros.

Por otro lado, existen ya en paises como Barbados,
Colombia, Ecuador, Costa Rica y otros tantos,
colaboraciones con instituciones bancarias y
aseguradoras, para financiar la instalacion de
estaciones de carga, la compra de vehiculos privados
o la electrificacion de la flota publica. Se observa
también la introduccién incipiente de vehiculos
eléctricos en las flotas comerciales de empresas,
asi como la colaboracion entre empresas eléctricas,
automovilisticas o financieras con la administracion
publica, para promocionar e implantar proyectos
que ayuden a medir los costes y beneficios de la
transicion.

Por dltimo, es importante remarcar la creacion
de programas educativos y profesionales, muy
importantes para la formacion de profesionales que
estableceran y mantendran esta tecnologia. Ciertos
paises como Brasil, Chile, Costa Rica, Ecuador o
Peri ya cuentan con programas educativos y de
capacitacién, que van desde seminarios, a carreras
de técnicas, de pregrado y posgrado. Esto es una
clara evidencia del potencial de generacion de empleo
que conllevaria la adopcién de las tecnologias de la
movilidad eléctrica.

RESUMEN EJECUTIVO
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El presente estudio demuestra que la movilidad eléctrica es una realidad y que empieza a tomar traccién en los
paisesy ciudades de América Latinay el Caribe. Los distintos paises de la region presentan multiples posibilidades
para acometer la transicion a una movilidad mas limpia. Existen diferencias significativas entre las trayectorias,
necesidades y oportunidades de los distintos paises atendiendo a motivos de tamanio, desarrollo de su industria,
mercado y el estado de su legislacion, etc.

Sin embargo, aun nos encontramos en un estadio temprano de adopcion tecnolégica. Para poner esto en
perspectiva, de acuerdo con datos de la Organizacion Internacional de Vehiculos Automotores (OICA), en el afio
2015 habia aproximadamente 126.3 millones de vehiculos en circulacion en América Latina y el Caribe [22]. De
acuerdo con las estimaciones del presente estudio, entre el 2016 y 2019 se registraron poco mas de 6 mil vehiculos
eléctricos. La movilidad eléctrica en América Latina y el Caribe tienen un enorme potencial por desarrollar, que
trasciende al sector de transportes. La movilidad eléctrica trae beneficios integrados en el uso racional de la
energia, en la calidad de aire que se respira en los centros urbanos, en las medidas de accion climatica que
procuran alcanzar los compromisos adquiridos por los paises bajo el Acuerdo de Paris y puede significar un nuevo
motor de desarrollo para la region.

No obstante, se debe entender que la movilidad eléctrica es apenas un componente en el panorama mas amplio
de la movilidad sostenible. Si bien los esfuerzos que se realicen en esta area van a ser de suma importancia, no
se deben descuidar otras mejoras en los servicios de movilidad en general, desde peatones, ciclistas, modos de
movilizacion masiva, hasta carga y logistica. Todas estas acciones que se puedan brindar en el sector deben
velar por el bienestar y la calidad de vida de sus habitantes y la contribucion a los esfuerzos que se realizan desde
todos los frentes. En este sentido, es imperativo recalcar el rol de las ciudades. De acuerdo con datos de ONU
Habitat, cerca del 80% de la poblacidon en América Latina y el Caribe vive en ciudades y el nimero de ciudades ha
aumentado seis veces en los ultimos 50 afos [9]. Por consecuencia, la mayor parte del consumo energético y las
necesidades de movilidad se suelen dar en centros urbanos. Si bien esto representa un desafio, también genera
una oportunidad para poner a las ciudades en el centro de las soluciones que se deben realizar.

Foto por: MTT Chile (2019)
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De acuerdo con lo analizado, se identifican lineas de
accion comunes entre los paises para el fomento de
la movilidad eléctrica. Entre ellas se mencionan:

Establecer un
rumbo _claro en
el medio y largo

plazo.

Una hoja de ruta clara a medio y largo plazo es crucial
para ofrecer certidumbre a la inversion privada hacia
la electrificacion del sector transporte. Los paises
deben establecer metas que faciliten posteriormente
el monitoreo y la evaluacion de los avances que se
logren para asi reajustar sus estrategias y planes.
Principalmente, las metas se han definido para las
flotas de transporte publico y la de vehiculos livianos.

Por otro lado, los paises deben hacer un esfuerzo
por adoptar normativas mas exigentes en temas
de calidad ambiental y emisiones derivadas de
los combustibles fosiles. A la fecha, los paises
de la region todavia se encuentran por debajo del
estandar Euro 5, muchos inclusive en estandar
Euro 3 — y son pocos los que estan desarrollando
o han aprobado normativa para instaurar el Euro
6. Lo anterior aplica tanto para gobiernos, como
para fabricantes, ensambladores o importadores de
vehiculos. Las decisiones que se tomen hoy en el
sector del transporte definiran el panorama del futuro.
Muchas ciudades estan renovando grandes flotas de
autobuses con tecnologias de combustién interna,
que se mantendran en el mercado por al menos 15
anos. Esto generara un bloqueo tecnoldgico por
muchos afios y probablemente desviara a la region
de los objetivos del Acuerdo de Paris.

Promover la
articulacion
interinstitucional
e intersectorial.

La promocion de la movilidad eléctrica esta uniendo
sectores que tradicionalmente no han tenido que
trabajar en conjunto. Si bien se ve como un tema de

transporte, involucra al sector de energia y todos sus
actores en el subsector eléctrico, desde generadoras
hasta comercializadoras de electricidad. Ademas,
los ministerios de Hacienda o Finanzas deben estar
dentro de la conversacion, especialmente para los
incentivos fiscales que se deseen brindar. Las bancas
publicas y privadas y el sector de seguros deben
participar de las conversaciones con el fin de conocer
en mayor detalle cudles son las necesidades y los
verdaderos riesgos asociados y asi crear estrategias
especificas para estos sectores.

Promover el intercambio
de experiencias y
fortalecer capacidades.

A nivel regional se debe fomentar el intercambio de
conocimiento y experiencias — tanto las experiencias
exitosas como las lecciones aprendidas. Tal como
se ha expuesto, no hay una solucién unica, pero si
hay retos similares que se pueden beneficiar de un
abordaje regional. Este enriquecimiento permitira
que la region avance de manera mas rapida y asi
poder consolidar a toda la regién como un motor
importante en la economia mundial relacionada a
vehiculos eléctricos. A nivel nacional y subnacional,
los paises y las ciudades deben crear espacios
de retroalimentacion con los distintos sectores
relacionados alamovilidad eléctrica para facilitar esta
transicion. Poder contar con reuniones periddicas,
tanto a nivel técnico, como de toma de decisiones es
importante para avanzar los distintos instrumentos
promovidos por los paises.

El tema de formacién es especialmente relevante
para tanto para los nuevos talentos como para las
personas que podrian ver su trabajo amenazado por
el despliegue de la movilidad eléctrica. Se debe hacer
un esfuerzo para actualizar las mallas curriculares
a los diferentes niveles y dar herramientas de
conocimiento a las personas para que puedan formar
parte de esta transicion tecnoldgica.
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Electrificar los sist_emas
de transporte publico.

Laregion presenta avances claros en la puesta en marcha de proyectos de demostracion de buses y taxis eléctricos.
Sonvarios los paises que estan probando la tecnologia en aras de potenciar un escalamientoy replicacion posterior.
La electrificacion del transporte publico ofrece la oportunidad, no solo de mejorar las unidades de transporte, sino
que también abre la puerta para la modernizacion de estos servicios. Los proyectos piloto y los analisis asociados
deben ser integrales y exigentes con la tecnologia no solo para determinar su factibilidad técnica o financiera, sino
también explorar como el transporte publico eléctrico podra ofrecer una mejor experiencia para los usuarios y las
personas que trabajan en este sector.

En relacion con los taxis, hay una oportunidad latente para modernizar las regulaciones vigentes, con el fin de
actualizar este sector antes los cambios tecnoldgicos, asi como la entrada de los servicios privados de transporte,
de forma tal que los vehiculos inscritos para estos fines cumplan con los requisitos para hacer la transicién hacia
la movilidad eléctrica. Especialmente debido al uso intensivo de estas flotas, y la contaminacién que pueden
generar. Otros paises en la region deben prestarle atencion al crecimiento de su parque de motocicletas y a como
este tipo de vehiculos y otros de tres ruedas, pueden electrificarse para buscar mejoras en eficiencia energética,
reduccion en la contaminacion del aire y de ruido.

No menos importante sera el apoyo que se le brinde a las bicicletas y otros dispositivos de movilidad personal que
funcionen con el soporte de motores eléctricos. Estos seran indispensables en la transicion hacia una movilidad

mas sostenible, ya que permitiran integrarse mejor con otros modos de movilizacion y resolver la problematica
del ultimo kildmetro o ultima milla.

RESUMEN EJECUTIVO
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Planificar la red eléectrica
tome_\|_1do en cuenta la
movilidad electrica.

Un aspecto vital y que aun tiene la posibilidad de
explorarse de manera mas profunda es la integracion
de la red eléctrica a nivel nacional y local con la
infraestructura de recarga necesaria para permitir el
desarrollo de la movilidad eléctrica a gran escala. Si
bien se ha considerado la necesidad de estudiar la
ampliacion de la capacidad de produccién eléctrica,
también se debe prestar atencion al impacto y el
potencial de integracion la infraestructura de recarga
con los sistemas de distribucién y transmision
eléctrica. Por ejemplo, para la infraestructura de
recarga de autobuses o grandes flotas, cuyos
requerimientos, pueden ser mas demandantes. Por
ello, se debera considerar adecuadamente el tipo de
tecnologia que se adapte de mejor manera al servicio
que se estaria electrificando y que mas beneficiaria al
sistema de transporte publico.

Como se menciond anteriormente, América Latinay el
Caribe tienen un enorme potencial para el desarrollo
de las energias renovables para su produccion
eléctrica. Algunos paises ya han logrado producir
casi su totalidad de la electricidad por medio de
fuentes renovables, mientras que otras aun dependen
principalmente de hidrocarburos. No obstante, uno de
los mayores consumidores de energia a nivel regional
es el sector de transporte. Mediante la penetracion
de las fuentes de energia renovable para Ia
produccion eléctrica y la electrificacién del sector de
transporte, se dejaria de depender de la importacién
de hidrocarburos, lo que mejoraria la posicion de
independencia energética de los paises.

El acoplamiento de sectores puede contribuir a
una descarbonizacién costo-eficiente, al realizar

sinergias e interrelaciones entre las diferentes partes
de la economia y obtener beneficios econédmicos
potencialmente mas altos y un mayor impacto de
mitigacion. La gestién de las energias renovables
y la electrificacion del transporte podria ofrecer
economias de escala, una mejor gestion del lado de
la demanda, flexibilidad en el almacenamiento de
energia y generar inversiones optimizadas en ambos
sectores.

Abordar movilidad
eléctrica como un recurso
de energia distribuida.

En un principio, en varios paises de América Latina,
se le acui6 el término de "electrolineras" a los
centros de carga publica de vehiculos eléctricos a
manera de simil con las estaciones que dispensan
combustibles fosiles liquidos. No obstante, este
término no logra englobar el potencial que puede
traer consigo la recarga de los vehiculos eléctricos.
Tal como se expuso antes, conforme aumentan las
flotas de vehiculos eléctricos y la infraestructura de
carga asociada, se vuelve cada vez mas relevante
fomentar la interoperabilidad, la estandarizacion
de la infraestructura y los sistemas de gestién y
comercializacion de la recarga.

Se brinda una analogia para explicar mejor este
argumento. Las entidades financieras tienen la
motivaciéon de que sus clientes puedan realizar el
mayor numero de transacciones posibles. Para ello,
las entidades financieras interactuan entre ellas y
generan alianzas con el fin de que la experiencia
sea universal para el cliente. Asi mismo, desde la
perspectiva del cliente, gracias a esto es posible
pagar en comercios o retirar efectivo de cajeros
automaticos, dentro y fuera de su pais. Inclusive, la
locacion del cajero automatico suele estar disponible
en linea, permitiendo al cliente encontrar el punto mas
cercano. Por otro lado, la identidad del cliente esta
asociada a una tarjeta de crédito o débito y existen
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regulaciones o estandares que protegen y regulan dichas transacciones. Desde la perspectiva de un comercio,
puede ofrecer sus productos o servicios sin que tenga que intermediar el pago de efectivo y, a cambio de ello, debe
pagar una comision pequefa a la entidad financiera. Asi mismo, este tipo de plataformas permite el surgimiento
de nuevos servicios de valor agregado, como lo son las aplicaciones.

De manera similar, las empresas eléctricas o los operadores de carga podrian generar alianzas entre si para
aumentar la cobertura de la infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos y habilitar un sistema o red universal
dentro y fuera de los paises para este fin. Los usuarios de vehiculos eléctricos podrian identificarse ante este
sistemay gestionar sus transacciones de energia. En este momento, lo mas evidente es la recarga de los vehiculos
eléctricos, pero si se aborda la movilidad eléctrica como un recurso para la red, se puede sumar un sinnimero
de nuevos valores agregados como lo es la gestidn del lado de la demanda, el almacenamiento de energia o las
transacciones bidireccionales entre los vehiculos y la red eléctrica.

Q@ Mexico City, Mexico '




