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Programa regional de la movilidad eléctrica en América Latina

CURSO ENTRENAMIENTO
OPERACIONES EN INCIDENTES EN
VEHICULOS HIBRIDOS Y
ELECTRICOS
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Programa regional de la movilidad eléctrica en América Latina

LECCION 5
IDENTIFICACION

OBJETIVOS DE LA LECCION
Al finalizar esta presentacion el parficipante habrad recibido

I informacion sobre:

1. Describir los procedimientos de EVALUACION de la escena
de un incidente que involucre vehiculos eléectricos o hibridos.

2. ldentificarlos P/HEV y EV utilizando pistas visuales y guias de
respuesta a emergencias.

3. Conocer los métodos y técnicas para la Inmovilizacion y
deshabilitacion de los vehiculos.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-2
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INTRODUCCION

« Para toda operacion en incidentes con vehiculos es esencial el uso
apropiado de los procedimientos operativos normalizados, las
técnicas apropiadas y los EPP adecuados.

« La manera de apagar el vehiculo es muy similar entre los EV, P/HEV
y los vehiculos convencionales pero la ausencia del ruido del motor
hace que deba realizarse con mayor atencidon a los detalles.

« Por ello el comprender la manera apropiada de inmovilizar vy
neutralizar los P/HEV y EV y la forma de asegurarse que esto se haya
realizado es muy importante para poder operar de manera segura
en incidentes que involucren este tipo de vehiculos.

@ Primer Respondiente teg AV-5-3
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Primeras acciones

Las operaciones con P/HEV y EV no difieren inicialmente de las
operaciones a ser realizadas con otros fipos de vehiculos. Por ello es
Importante:

« Uso del EPP apropiado de acuerdo con las condiciones climaticas y
de visibilidad.

« Posicionar el vehiculo de emergencia de forma defensiva.

e Transmitir LCANS.

« Establecer comando.

« Realizar 360° externo de la escena.

« Determinar PAL.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-4
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Peligros de los P/HEV y EV.

Este tipo de vehiculos confienen mayores peligros que los vehiculos
convencionales en cuanto a:

« Choqgue eléctrico.

« Operacion silenciosa.

« Gases toxicos e inflamables de las baterias.

« Contacto con elecftroliticos corrosivos.

« Incendio de las baterias y re ignicion.

« Problemas generados por remolque inapropiado.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-5
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Acciones de respuesta inicial

Para incidentes que involucran P/HEV vy EV se debe:

e |dentificar
 Inmovilizar —  Proceso INN
« Nevutralizar Sa=i

El diseno de la gran mayoria de vehiculos P/HEV y EV se basa en el de
los vehiculos convencionales por lo que es muy dificil diferenciarlos @
simple vista. Por ello, es imprescindible llevar a cabo los pasos IIN vy
especialmente enfatfizar en la identificacion, que se debe realizar
durante el proceso de evaluacion inicial de la escena.

@ Primer Respondiente tﬁg AV- 5-6
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Identificacion

Generalmente serd dificil identificar los P/HEV y EV desde la
distancia, por lo gue todo vehiculo deberd considerarse
como P/HEV o EV hasta que se readlice la identificacion
positiva del sistema de propulsion. Debe tener en cuento
que, hay vehiculos estandar que han sido convertidos
empiricamente y que normalmente no llevan uno
identificacion apropiada lo que puede hacer dificultar mas
la situacion.

@ Primer Respondiente tﬁ; AV- 5-7
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|dentificacion
Los métodos de identificacion incluyen:

 |dentificacion/etiquetado.
« Caracteristicas de diseno.
e Telemdadtica.

« Guias de campo fabricante.

Primer Respondiente t@g AV- 5-8
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Identificacion/Etiquetado

Durante la evaluacion del 360° externo o interno (si aplica) se
deberd reconocer la identificacion o las efiquetas que
indiguen visiblemente gque el vehiculo se trata de un EV, HEV o

PHEV.
Identificacion externa

Un método efectivo y rdpido de identificar los vehiculos P/HEV
y EV es por los emblemas e identificaciones exteriores. Los
lugares mdas comunes que utilizan los fabricantes para colocar
las idenftificaciones son: los guardabarros o puertas delanteras.
En la parte posterior, sea en la puerta o en la puerta del baul.

@ Primer Respondiente tﬁ‘ AV- 5-9
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« Estos distintivos pueden ser dificiles de identificar porque
visualmente pueden ser iguales a las de la marca o modelo
del vehiculo; Tambien pueden caerse o destruirse durante un
accidente o incendio. Se debe tener en cuenta que algunos
fabricantes no colocan un identificador claro del tipo de
vehiculo.

« Algunos modelos nuevos se estan fabricando sin ningun
distintivo externo, asumiendo que en un futuro proximo todos
los coches serdn hibridos o eléctricos. Sin embargo, la norma
SAE J2990 ha recomendado desde entonces la identificacion
en al menos dos ubicaciones en el exterior del vehiculo.

@ Primer Respondiente t@\ AV-5-10
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Los camiones y autobuses comerciales
pueden tener referencias sutiles o
Tecnologia “verde” o “ecologica’.

Los carteles publicitarios agregados en
los autobuses de transito oscurecerdn el
etiguetado. Otros vehiculos comerciales
pueden utilizar marcas de alto perfil para
anunciar el hecho de que la empresa
esta utilizando vehiculos eléctricos o
hibbridos en su flota.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-12
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Insignias o emblemas del compartimiento del motor

Los fabricantes utilizan  diferentes
términos estampados en los
componentes debajo del capd para
etiguetar sus vehiculos, que incluyen:

« Hibrido

« Unidad de sinergia hibrida
(Toyota/Lexus)

« Asistencia de motor infegrada (IMA)
por Honda

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-13
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Etiquetas de advertencia de alto voltaje

Las efiguetas de advertencia de alto voltgje se pueden
enconfrar en una variedad de ubicaciones; Incluso debaqjo
del drea del capd, en componentes y cableado de alto
voltaje en otros lugares.

Algunas efiguetas tfambién pueden mostrar la ubicacion de
la bateria de 12V y HV dentro del vehiculo

EMERGENCY PERSONNEL

CONSULT USER MANUAL FOR OPERATION

* CUT 12V CABLE LOOP BENEATH THIS PANEL TO DISABLE ELECTRICALLY ACTIVATED
SAFETY SYSTEMS SUCH AS ARBAGS, PRETENSIONERS, ETC.

DOES NOT DISABLE HIGH VOLTAGE BATTERY. USE CAUTION

PERSONNEL D'URGENCE
CONSULTER LE MANUEL DE LUTILISATEUR POUR L OPERATION

* COUPER LABOUCLE DE CABLAGE 12V SOUS CE PANNEAU POUR DESACTIVER
ELECTRIQUEMENT LES SYSTEMES DE SECURITE TELS QUE LES COUSSINS

TR
GONFLABLES, PRETENSIONNEURS, ETC.
TION: NE DESACTIVE PAS LA BATTERIE HAUTE TENSION

ﬁ Primer Respondiente tﬁ AV-5-14
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Insignia del Grupo de Instrumentos

Estos emblemas incluyen un logotipo hibrido o IMA. En €l
caso de los tableros digitales, los iconos no serdn visibles

cuando el vehiculo esté apagado.

ARBAG
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https://www.youtube.com/watch?v=UPzq2HnV6MY
https://www.youtube.com/watch?v=UPzq2HnV6MY
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Caracteristicas de diseno

Este método de identificacion incluye pistas visuales inespecificas que
no delefrean las palabras hibrido o eléctrico, pero indican que se
trata de un vehiculo de ese tipo; las pistas incluyen ventilaciones de
bateria, paneles de instrumentos y cables eléctricos. Las
modificaciones en el vehiculo tambien pueden indicar que se trata
de un P/ HEV o EV.

Indicadores de carga / asistencia: en los HEV, los indicadores de
carga / asistencia en un tablero le indican al conductor cuando la
bateria se estd cargando y cuando la energia de la bateria estd
ayudando a propulsar el vehiculo. Estos pueden estar en formato
andlogo o digital.

@ Primer Respondiente tﬁ; AV- 5-16
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Pantalla de estado de conduccion hibrida/electrica:

Algunos vehiculos fienen una pantalla de estado de la bateria /
sistema en el panel de insfrumentos en el centro del tablero. En
algunos camiones comerciales, puede haber una pantalla de
computadora que monitorea su sistema eléctrico de alto voltaje

Primer Respondiente
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Luces de encendido o Auto Stop

Las luces encendido o Auto Stop le indican al conductor
gue el vehiculo estd encendido y que, cuando se pone en
marcha, el vehiculo se moverd y pueden indicar a los
respondientes que el vehiculo no se ha apagado.
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Paradas de emergéencia:

Algunos camiones y autobuses
estan equipados con un
INnferruptor de parada de
emergencia, esto proporciona a
los Respondientes un Indicador
obvio de que se estan
enfrentando con algun tipo de
vehiculo de propulsion alternativa.

ﬁ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-19
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Cables eléctricos de media tension

- Cables eléctricos de media tension: suelen ser azules o amarillos y
se pueden enconfrar en las mismas ubicaciones generales que |os
cables de alta tension (ver mas abajo).

- Cables eléctricos de alto voltaje: cuando estdn visibles, los cables
eléctricos también son un indicador de P / HEV o EV. Estos cables
son de color naranja, segun los estdndares SAE.

« Se pueden encontfrar debgjo del capd, en la parte inferior del
vehiculo y cerca de la bateria de alto voltaje. Por lo general, no se
colocan en dareas que normalmente se consideran como puntos de
corte.

@ Primer Respondiente te\ AV-5-20
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Cables eléctricos de media tension

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-21
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No es necesario que el cable naranja sea visible. De hecho,
algunos modelos nuevos han cubierto una parte de los
cables naranjas con una cubierta protectora negra. Por
ejemplo, el Nissan Altima HEV tiene cableado que estd
completamente cubierfo por una carcasa negra debaqjo
del vehiculo.

Algunos modelos tienen paneles de pldstico debajo del
vehiculo para disminuir la resistencia al viento y eso también
oculta los cables. En modelos anteriores, |los cables naranjas
en la parte inferior del vehiculo son mds comunmente
visibles.

@ Primer Respondiente tﬁ‘ AV- 5-22
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Rejillas de Ventilacion de la bateria

« El propdsito de estas rejillas de ventilacion es evitar
que la bateria de alto voltaje se sobrecaliente
durante el proceso normal de carga y descarga
manteniendo el flujo de aire alrededor de la
carcasa.

 Para garanfizar un flujo de aire adecuado, las
rejillas de ventilacion estdn muy cerca de la
bateria.

@ Primer Respondiente tﬁ; AV-5-24




Programa regional de la movilidad eléctrica en América Latina

Rejillas de Ventilacion de la bateria

 Pueden parecerse a ventilaciones de HVAC o altavoces.

« No todos los vehiculos tienen rejillas de ventilacion visibles.

'ﬁ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-25
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Puerios de carga

« Enlos PHEV vy EV, los puertos de P~ —_—
carga fendrdn una cubierta
que puede parecerse a la
cubierta de wun puerto de
lenado de gas, Pero
generalmente se encuentran
en la parte delantera del
vehiculo o en los guardabarros
delanteros o tfraseros. Lo mas
probable es que se encuentren
en la parte ftfrasera de
camiones comerciales.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-26
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Lineas de techo alto

« Son una caracteristica destacada de los
autobuses de transito con propulsion
alternativa. Esta linea de fecho de
altura extendida puede ocultar baterias
HV vy cilindros de gas comprimido.

« Los Respondientes deben tener en
cuenta que en algunos autobuses solo
ocultan equipos de aire acondicionado,
por lo que no siempre son un indicador
definitivo.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-28
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Compartimientos de bateria HV externas: En camiones comerciales y
algunas aplicaciones de autobuses escolares, normalmente se
ubicardn a lo largo de los rieles del chasis, justo detrds de la cabina.
Pueden estar en el interior o en el exterior del riel del marco, segun el
diseno y el espacio disponible.

AV- 5-28
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Escaneo del vehiculo

Utilice el mismo enfoque sistemdtico cada vez para asegurarse de
gue Nno se pase por alto nada.

1. Exterior: Logos y etfiquetas, cableado naranja, rejillas de ventilacion
de la bateria HV

2. Interior: marcas en el tablero, Logos y etiquetas debajo del capd vy
cableado

3. HV ventilacion de la bateria y de la bateria

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-29
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Escaneo del vehiculo

e |ncluso si los indicadores no se notan de inmediato,
use toda la informacidon disponible para verificar si
el vehiculoesun P / HEV o EV.

« En ausencia de logos visibles debido a danos
extensos en el vehiculo, continie buscando pistas
adicionales.

@ Primer Respondiente tﬁg AV- 5-30
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Sistema de Rasireo Computarizado

Los sistemas de rastreo monitorean el estado de un vehiculo. En caso
de un accidente, estos sistemas electronicos de seguridad vy
proteccion noftifican al centro de despacho la ubicacion y la
naturaleza de la llamada y pueden transmitir informacion al personal
de respuesta sobre el fipo de vehiculo involucrado.

El uso de esta tecnologia estd aumentando y varios proveedores
ahora comercializan sistemas de vehiculos como los siguientes:

« OnStar (GM)
« Blue Link (Hyundai)
« BMW Assist (BMW)

@ Primer Respondiente tﬁ; AV- 5-31
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Guia de emergencia para vehiculos de combustible alternativo

Esta guia de referencia rdpida

consolidada tiene un formato simple vy Manuat e
facil de usar incluye entre otros temas: AU'EOm.OVﬂ
Eléctrico

Usos, recomendaciones y mantenimiento

ldentificacion

Procedimientos de apagado

« /0Nnas de peligro

® D i O g rO m O S “El automovil ecoldgico del futuro proximo”

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-32
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Resumen de identificacion

Para determinar si un vehiculo es P / HEV o EV, use
toda la informacidn posible disponible.

Incluso si los indicadores no se notan de inmediato,
tomese un tiempo para verificar si el vehiculo es un P

/ HEV o EV.

@ Primer Respondiente tﬁg AV- 5-33
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INMOVILIZAR

El segundo paso en el proceso de IID es inmovilizar el vehiculo. Este
procedimiento debe ocurrir en cada incidente, independientemente de
si el vehiculo esun P / HEV o EV.

Acercandose al vehiculo [s]

Cuando se acergue a un vehiculo involucrado en un incidente, asegurese
de hacerlo desde un dangulo de 45° nunca se acerque a un vehiculo
directamente desde |la parte delantera o trasera, porgque existe la
posibiidad de que se mueva inesperadamente hasta que no sead
iInmovilizado y apagado por completo.

@ Primer Respondiente tﬁ; AV-5-34
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PRECAUCION

El dano fisico a la bateria HV puede resultar en la liberacion
iInmediata o retardada de gases nocivos o inflamables.

Si la bateria del HV estd danada, o si los servicios de emergencio
detectan una fuga de liguido, chispas, humo, aumento de
temperatura o sonidos de gorgoteo / burbujeo provenientes de
la bateria del HV, deben intentar ventilar el compartimiento de
pasajeros (abrir puertas, bajar las ventanas o vidrios rotos) y el
maletero / compartimento de carga para evitar la acumulacion
de gases.

@ Primer Respondiente tﬁ‘ AV- 5-35
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El dano fisico a la bateria HV puede resultar
PRECAUCK,)NI en la liberacion inmediata o retardada de
gases nocivos o inflamables.

rrrr

{ESTAS SON SENALES DE ADVERTENCIA QUE PODRIAN
POTENCIALMENTE ENCENDER LA BATER{A DE ALTA TENSION!

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-36
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Tan pronto como llegue al vehiculo y sea posible haga lo
siguiente inmediatamente:

1. Desplegar tacos de BLOQUEO de ruedas/Llantas
2. Ponga el freno de mano
3. Coloca el vehiculo en pargueo

B N, D) ’ ,
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A: Caracteristicas de diseno Unicas

« Las palancas de cambio [ joystick | que siempre regresan a la
misma posicion independientemente de la seleccion de
marcha son estadndar en algunos modelos como el Toyota
Prius.

« Poner el vehiculo en la marcha de estacionamiento puede
requerir presionar un botdn o interruptor en el tablero que
actfiva un mecanismo de frinquete de estacionamiento
eléctrico en algunos modelos.

@ Primer Respondiente tﬁg AV- 5-38
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e LOS frenos de estacionamiento operados
electronicamente no se activaran después de gue se
haya cortado la energia de la bateria del vehiculo.

 Es importante asegurar el freno de mano en esta
etapaq, puesto que en algunos modelos es electronico
Y NO se puede activar una vez que se inhabllita el
sistema eléctrico de bajo voltaje del vehiculo.

@ Primer Respondiente tﬁg AV- 5-39
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B: Consideraciones de camiones y autobuses

« Cuando se trata de camiones o autobuses, asegurese de
utilizar calzos para las ruedas del tamano adecuado para el
vehiculo.

« El uso de frenos de aire sigue siendo comun en camiones y
autobuses HEV y EV. Ademds, muchos de estos vehiculos no
tienen una seleccion de "estacionamiento” en su fransmision.

« En este caso, asegurese de que las ruedas estén blogueadas,
qgue el freno de mano esté puesto y que la fransmision esté
en punto neutro.

@ Primer Respondiente tﬁ; AV- 5-40
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PROCEDIMIENTOS DE DESHABILITACION

El tercer paso en el proceso de lID es desactivar el vehiculo.

NOTA:

SI es necesario, mueva los asientos, baje las ventanas,
desbloguee las puertas y abra el maletero antes de desactivar
el vehiculo, ya que estos sistemas no funcionardn una vez que
se desconecte la alimentacion de 12v (y en muchos casos no
funcionardn una vez que se apague el encendido).

@ Primer Respondiente tﬁ; AV- 5-41
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Deshabilitacion de vehiculos de pasajeros

Puede haber mdas de un método para desactivar el vehiculo:

- El método principal, cuando se puede acceder a la ignicién:
« Se sigue un PROCEDIMIENTO estandar tanto para vehiculos

de propulsion convencional como para P / HEV y EV, cuando
se puede acceder al encendido o ignicion.

@ Primer Respondiente te\ AV- 5-42
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Deshabilitacion de vehiculos de pasajeros

PASO I: Apague el PASO 2: Desconecte la bateria
encendido del vehiculo. de 12V CC

'ﬁ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-43
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Método secundario - cuando no se puede acceder a la ignicion:

Los métodos secundarios varian segun el modelo de vehiculo.
El respondedor debe consultar el manual del fabricante para
obtener instrucciones especificas del modelo. El método
secundario mas popular se aplica a la mayoria de los modelos
Nissan, Toyota, Lexus y Honda.

iSE DEBEN COMPLETAR AMBOS PASOS PARA ASEGURAR QUE
TANTO EL SISTEMA HV COMO LOS SISTEMAS DE PROTECCION DEL
OCUPANTE ESTEN DESHABILITADOS!

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-44
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Método
secundario
cuando no se
puede acceder a la
ignicion

PASO 2: Extraiga los fusibles o relés de control del sistema HV. Esto
PASO |:Desconecte la ———
bateria de |12v.

Evite que la corriente de 12V [del convertidor CC-CCy la bateria
de 12V] alcance el relé normalmente abierto en la bateria HV. Esto
abre el circuito HV y detiene el flujo de electricidad de la bateria HV.

'ﬁ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-45
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Nota de los métodos de apagado secundarios:

« Varian segun el modelo. No existe una solucidn uUnica parao
todos.

« Redlice la desactivacion del sistema HV y del sistema de
sujecion suplementario como dos pasos separados.

« Apagar el encendido desactivard el sistema HV, pero no
necesariamente el SRS.

@ Primer Respondiente te\ AV- 5-47
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Nota de los métodos de apagado secundarios:

« En la mayoria de los vehiculos, desconectar la bateria de 12
V CC desactivarda el SRS, pero no el sistema HV porgue el
convertidor CC-CC todavia esta suministrando energia al

relay HV.

e Tirar de los fusibles de alta tension o desconectar el servicio
desactivard el sistema de alta tension, pero no el SRS.

@ Primer Respondiente te\ AV- 5-48
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C. Sistemas de llaves de proximidad

« Muchos vehiculos ahora ofrecen sistemas de llaves
iInteligentes o de proximidad con interruptores de encendido
de botdon. Estos se pueden encontrar en P / HEV y EV, asi
como en vehiculos de pasajeros convencionales.

* Las llaves de proximidad se comunican bidireccionalmente
con el vehiculo. Permiten al usuario desbloquear las puertas
vy poner en marcha el vehiculo siempre que la llave esté
cerca, por ejlemplo en un bolsillo o bolso.

@ Primer Respondiente te\ AV- 5-49
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C. Sistemas de llaves de proximidad

 Los Respondientes deben intentar solicitarle la llave adl
conductor o preguntar a los demds ocupantes si cuentan
con ella. Los fabricantes generalmente recomiendan mover
estas llaves a un minimo de 16 pies del vehiculo.

* Sin embargo, no pierda demasiado tiempo si las llaves no se

opueden localizar facimente. Si el conductor estd
inconsciente, probablemente serd dificil asegurar la llave.

@ Primer Respondiente tﬁg AV- 5-50
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C. Sistemas de llaves de proximidad

 Es posible que encuentre una llave pero no pueda determinar si hay
otfra en el vehiculo. En ese caso, el respondedor debe seguir los
procedimientos normales de apagado del encendido presionando el
botdn para apagar el vehiculo y desconectando la bateria de 12v. Una
vez que se desconecta la bateria de 12v, incluso si se presiona
nuevamente el boton de encendido con la llave en el automovil, no

arrancard.

fundas Faraday
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Desactivacion de camiones y autobuses

« Este proceso es muy similar al procedimiento principal para vehiculos
de pasaqjeros.

« Paso 1: Apague la ignicion del vehiculo. Puede ser una llave o un
simple interruptor. El uso de llaves de proximidad es extremadamente
imitfado en camiones Yy autobuses.

 Paso 2: Corte o desconecte las baterias de 12v / 24v. Muchos camiones
y autobuses tienen un interruptor de apagado o desconexion manual
ubicado en o cerca de las baterias de 12v o 24v. Manipular este
interruptor tiene la misma funcidon que cortar un cable de bateria.
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« En un sistema de 24 V que no tiene un interruptor de
desconexion, los respondientes tendrdn que cortar el cable
negativo de la bateria. Con baterias conectadas en serie, no
siempre es fan obvio determinar qué cable es el negativo por
lo que los respondedores deben buscar el cable que termina
en el chasis pues es el polo a fierra.

« Operadores de vehiculos: el operador del vehiculo puede ser
el mejor recurso para la identificacion de vehiculos
comerciales. Por lo general, estdn capacitados no solo en el
funcionamiento del vehiculo, sino fambien en como
apagarlo y deshabilitarlo correctamente.

@ Primer Respondiente tﬁ‘ AV- 5-53




Programa regional de la movilidad eléctrica en América Latina

Fuentes de referencia de procedimientos:

« Consulte el manual del fabricante para el vehiculo
especifico para determinar los procedimientos de
desactivacion primarios para ese modelo, asi como
las opciones secundarias, como desconectar fusibles
o relay.

@ Primer Respondiente te\ AV- 5-54
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Fuentes de referencia de procedimientos:

VEHICLE INFORMATION

IMMOBILIZE VEHICLE

1.Chock the wheels. 2.Set parking brake
{yciow dlamond shapod

over, et coresoial

3.Place vehicle into park.
fcontar consoial

DISABLE VEHICLE

PRIMARY PROCEDURE
1. Turn master run switch (A} to OFF position
(driver's ieft panel)
2.Turn 24V battery switch to OFF position (C)
by turning a quarter turn counterclockwise
focated in the autside compertment at the
front of the bus on the left hand =de, drectly

below drivers wandow).

ALTERNATE PROCEDURE #1
(f driver's panel = inacces=ible)
1.0pen orange switch guard labeled
"Emergency Power OFF” (B) and flip sweich
townrds driver’s side window (driver’s left
pancl).
2.Tun 24V battery switch 1o OFF positicn (C)
by turning a quarter turn counterdockwise
(ocated in the outside compertment at the
front of the bus on the left hand sde, drectly
below drivers window).

24V Battary Switch

ALTERNATE PROCEDURE #2
(f ather two procedures are not possibie)
1.Press in the red "ESD” button (D) on the fusl
cell {engne compertment, at the back of the
bus).

—~———
ESD Button Location
2.Turn 24V battery switch 1o OFF position (C) by turning a quarter turn counterclockwise

focated in the outside compartment at the front of the bus on the left hand side, directly
below drivers window).

WARNINGS

A NEVER cu, breach, or touch high voltage components or cabling. Doing so could result in
senous injury or death.
& DO NOT out the fuel fnes, cutting fuel ines will result in an uncontrolled release of
hydrogen gas.
Fuel cell vehicles operate siently, lack of an engne nose does not mean the wehicle =
& OFF. Sient movement capabiity exists until vehicke is fully =hut down.

Primer Respondiente

N
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s
=
5
=]
=

vanfjooL

S e 24,

O Fuol Tank et Yol
pr: High-Voltage DE'in“wog‘mc Prossura
suuen Battary l Switch O : Reliaf Valve

For tawing and post-incdent instructions, see the POST-INCIDENT =oction on page 20.
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E. Drenagje del sistema

1. Incluso cuando estdn debidamente desactivados, algunos modelos
tienen condensadores del sistema HV que pueden mantener los
sistemas HV energizados hasta 10 minutos después de la desactivacion
[varia segun el modelo].

2. Los condensadores SRS pueden mantener activos los airbags y otros
sistemas SRS hasta cinco minutos, segun el modelo.

3. Consulte las guias del fabricante para conocer los fiempos de drenagje
especificos.
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F: Desconexiones de servicio manuales

Las recomendaciones de uso y el equipo de seguridad
requerido pueden variar segun el fabricante.

Consulte la guia del vehiculo correspondiente antes de
utilizar la desconexion del servicio.

« Ubicado en la bateria HV, cuando se quita, la desconecta
fisicamente del sistema de alto voltaje a menos que una
fuerza externa haya comprometido el paguete de baterias vy
naya creado una ruta alternativa para que fluya o
electricidad.
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* Las desconexiones de servicio en camiones y autobuses son similares
a los tipos que se encuentran en los vehiculos de pasajeros. La
porincipal diferencia es que puede haber mds de una desconexion
que deba operarse en caso de que haya varias baterias HV a bordo

del vehiculo.
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Precauciones de desactivacion:

1. Independientemente del método de apagado, la
bateria HV siempre retendrd su carga.

2. Siempre asuma que el sistema HV
vy los componentes estan
energizados

y fratelos con precaucion.
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RESUMEN DE LA LECCION

* Al responder a un incidente que involucre un P / HEV, EV o
iINncluso un vehiculo convencional, es importante seguir el
proceso de idenftificacion, inmovilizacion y desactivacion
para garantizar que los vehiculos sean seguros para trabajar.

Al acercarse, busgue siempre todos los indicadores que
puedan identificarlo como P / HEV.

« Asegurese siempre de acercarse desde los lados del vehiculo
hasta que pueda inmovilizarlo y deshabillitarlo para evitar
lesionarse por un movimiento inesperado del vehiculo.
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RESUMEN DE LA LECCION

Asegurese de utilizar Guias, manuales del fabricante como
recurso para completar correctamente 1os pasos necesarios

de evaluacion en un incidente, Identificar el vehiculo, conocer
los métodos, técnicas para la Inmovilizacion y deshabilitacion.
para el modelo en particular con el que esta tfratando.

ﬁ Primer Respondiente
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LECCION 5
IDENTIFICACION

OBJETIVOS DE LA LECCION
Al finalizar esta presentacion el parficipante habrad recibido

I informacion sobre:

1. Describir los procedimientos de EVALUACION de la escena
de un incidente que involucre vehiculos eléectricos o hibridos.

2. ldentificarlos P/HEV y EV utilizando pistas visuales y guias de
respuesta a emergencias.

3. Conocer los métodos y técnicas para la Inmovilizacion y
deshabilitacion de los vehiculos.

@ Primer Respondiente tﬁ AV- 5-2
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